THEORIE + PRAXIS

Fachbeitrag zum Oberflachenschutz

Abdichtungen aus einem Guss -
Asphaltreparaturen mit System

S
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Querschnitt Abdichtung DIN 18532 Teil 2

S eit nunmehr fiinf Jahren gilt fiir den
Bau von Parkhidusern die bauteilbezo-
gene Reihe der Abdichtungsnormen DIN
18531 bis DIN 18535. Sie hat damit die ge-
biindelte DIN 18195, Bauwerksabdichtun-
gen, abgelost. Neue Baustoffe und Abdich-
tungssysteme fithrten unter anderem zu
dem Entschluss einer Uberarbeitung und
Neugliederung der Abdichtungsnormen’.
Seitdem regelt die DIN 18532, Abdichtun-
gen von befahrenen Verkehrsfldchen aus Be-
ton (ehemals DIN 18195 Teil 5), den Bereich
fiir Parkdecks, Hofkellerdecken, Rampen
und Tiefgaragen.

Neben kunststoftbasierenden Oberfld-
chenschutzsystemen (OS) und zweilagig
bahnenférmigen Abdichtungen stellt die
Abdichtungskombination aus Polymerbitu-
men-Schweiflbahn und Gussasphalt (DIN
18532 Teil 2) eine weitere Ausfithrungsmog-
lichkeit dar. Die letztgenannte Abdichtungs-
art kommt auch auf Briickenbauwerken
zum Einsatz (ZTV-ING Teil 7 Abschnitt 1).
Die Vorteile dieser Bauweise: Die Schweif3-
bahn kann kleine Risse in der Betonunterla-
ge iiberbriicken und der Gussasphalt kann
die Unterlage vor mechanischen und che-
mischen Einwirkungen sowie vor Feuchtig-
keit und Nisse schiitzen. Seit Jahrzehnten
wird diese Art der Abdichtung erfolgreich
im Hoch- und Briickenbau eingesetzt und
in den folgenden Ausfiihrungen detailliert
beschrieben. Im abschlieSenden Teil wird
ein patentiertes System zur dauerhaften In-
standhaltung dieser Abdichtungssysteme

vorgestellt.
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ABDICHTUNGEN VON BEFAHRENEN
VERKEHRSFLACHEN AUS BETON

Allgemein konnen die Arbeitsschritte zur
Herstellung von Abdichtungen aus Poly-
merbitumen-Schweiflbahn  und  Guss-
asphalt in Parkhiusern wie folgt ausgefiihrt
werden. In einem ersten Schritt erfolgt die
Grundierung, Versiegelung bzw. Kratz-
spachtelung des Betons mit Epoxidharz. Im
Anschluss wird die erste Abdichtungs-
schicht, bestehend aus einer Polymerbitu-
men-Schweiflbahn mit hochliegender Tri-
gereinlage (z.B. Polyestervlies), lagenweise
und tberlappend aufgeschweifit. Hierzu
dient ein spezieller Vollflichenbrenner zum
gleichmifligen Aufschmelzen.

Als zweite Abdichtungsschicht wird
Gussasphalt eingebaut. Dies kann in Abhin-
gigkeit der Flichengroéfe im Handeinbau
oder maschinell mit einer kleinen Gussas-
phalteinbaubohle erfolgen. Beim Einbau
des Gussasphalts ist eine Schichtdicke von
=25 mm und eine Mischguttemperatur von
hochstens 230 °C einzuhalten. Als Deck-
und Verschleif8schicht sollte wiederum Gus-
sasphalt zum Einsatz kommen.

Gussasphalt ist wasserundurchlissig,
tausalz- und sdurebestindig und verfiigt
iiber eine hohe Griffigkeit. Es bieten sich zu-
dem aufgrund der notwendigen Abstreuung
farbliche Gestaltungsmoglichkeiten fiir die
Oberflichenbeschaffenheit an.

Diese Abdichtungsart wird im DBV-
Merkblatt ,,Parkhduser und Tiefgaragen als
Variante C benannt und als fl4chige, risstiber-
briickende Abdichtung eingestuft?. Die Ober-
flichenschutzsysteme (OS) werden in die Va-
riante A, ohne flichiges OS, und Variante B,
mit flichigem OS, unterteilt. Beide Ober-
flichenschutzsysteme konnen im Vergleich
zur Variante C lagenweise aufgestrichen oder
aufgespritzt werden. Dabei fallen im Ver-
gleich geringere Herstellungskosten an. Auf-
grund der geringeren anzusetzenden Lasten
wirken sich Oberflichenschutzsysteme posi-

tiv auf die Statik von Parkhiusern aus.

AUTOR

Dipl.-Ing. Johannes
Kuhn
Carl Ungewitter TLA
GmbH & Co. KG,
Bremen
Auflenstelle Ober-
A‘ ursel, Technischer
\ Ansprechpartner
MPRS und Verantwortlicher MPRS Bau &
Service Std und West

Asphaltschaden an der Ubergangskonstruktion

Fir die Bauweise mit Polymerbitumen-
Schweiflbahn und dariiber befindlichem
Gussasphalt spricht die Einhaltung einer
einheitlichen und definierten Schichtdicke.
Weitere Vorteile gegeniiber der OS ist eine
sicherere und dauerhaftere Rissiiberbrii-
ckung sowie die sich daraus ableitenden
giinstigeren Anforderungen an die Exposi-
tions- und Feuchtigkeitsklasse des Betons.
Zudem verlingern sich bei Abdichtungen
gemifl DIN 18532 Teil 2 (Variante C) die
Inspektionsintervalle, die sich nach den
jahrlichen Inspektionen innerhalb der ers-
ten funf Jahre im Anschluss auf einen Ab-
stand von zwei Jahren erhéhen.

Seitens des Deutschen Ausschusses fiir
Stahlbeton (DAfStB) wird mittlerweile zwar
darauf hingewiesen, dass es keine Regel-
bzw. Sonderbauweisen mehr fiir Parkhauser

gibt. Nach den jahrzehntelangen Erfahrun-
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Aufbereitung von Gussasphalt (HMG gemaf} H RepA) mit MPRS

gen ist aber davon auszugehen, dass die Va-
riante C (gemifl DBV-Merkblatt) als eine
robuste, redundant dauerhafte Abdichtung
angesehen werden kann und sich im Gegen-
satz zu den OS-Systemen nicht nur auf die
Schutzfunktion der Bauteile beschrankt®.
Folglich kann bei der Annahme einer ge-
planten Nutzungsdauer fiir Beton von 50
Jahren (DIN 1045) davon
ausgegangen werden, dass
unter Bericksichtigung von

Faktoren wie Herstellungs-

»~fechnologisch

Schiden festgestellt, ist eine sofortige In-
standhaltung erforderlich. Sollten die Fehl-
stellen lingere Zeit (= 1 Inspektionsinter-
vall) unentdeckt oder gar unbearbeitet blei-
ben, ist der Zustand der Bewehrung
beziglich beginnender Korrosion vor dem
dauerhaften Verschlieflen der Risse zu beur-
teilen®. In jedem Fall sollte der Schaden
frithzeitig behoben werden, um
keine Folgeschiden in Kauf

nehmen zu miissen.

bewdéhrteste und

Ebenso wichtig ist die fach-

wirtschaftlichste

kosten, Einbauqualitit,
Nutzungsart, =~ Wartungs-
und Instandhaltungskosten,
die Abdichtung aus Polymerbitumen-
Schweiflbahn und Gussasphalt insgesamt
als technologisch bewihrteste und wirt-
schaftlichste Bauweise anzusehen ist. Dies
bestitigt in wesentlichen Teilen auch die
»Miinchener Runde®, eine Expertengruppe,
die regelmifig Stellungnahmen zu den an-
erkannten Regeln der Technik fiir Park-
decks, Hofkellerdecken, Rampen und Tief-

garagen verdffentlicht®.

INSTANDHALTUNG VON BAUWERKEN

Ein bedeutender Teil zur Aufrechterhaltung
und Erzielung der geplanten Nutzungsdau-
er betrifft den bauwerksspezifischen In-
standhaltungsplan (DAfStB). Bei der Ab-
dichtungsvariante C beschrankt sich die In-
spektion auf die Bauteilunterseite und auf
Fehlstellen in der Schutzschicht. Insbeson-
dere sollte man dabei Einbauten und An-
schliisse, zum Beispiel an Abldufen, Entwis-
serungsrinnen oder Ubergingen in Augen-

schein nehmen. Werden bei der Inspektion
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Bauweise*

gerechte Ausfithrung der Arbei-
ten. Nicht selten wird dabei auf
unsachgemifle Baustoffe und
Systeme zuriickgegriffen, was haufig aus
Unkenntnis geschieht. Ein weiterer Faktor
ist nicht selten die fehlende Verfugbarkeit
von Fachfirmen oder geeigneten Baustoffen,
in diesem Fall Heiflmischgut, fiir Instand-
haltungen von Kleinfldchen in der jeweili-
gen Region. Fiir die Instandhaltung kleine-
rer Schiden kommt die 6rtliche Baufirma,
wenn tberhaupt, erst nach einer lingeren
Wartezeit, da es sich im Tagesgeschift in der
Regel fiir das Unternehmen nicht lohnt, die
Mitarbeiter fiir Kleinarbeiten abzustellen.
Verstarkt tritt diese Situation in der kalten
Jahreszeit auf, da die Verfiigbarkeit von Hei-
Basphalt durch Revisionsarbeiten der As-
phaltmischanlagen in diesem Zeitfenster

sehr stark eingeschrénkt ist.

INSTANDHALTUNGSSYSTEM MPRS

Diesem Umstand begegnete die Firma Carl
Ungewitter mit der Entwicklung eines in-
zwischen patentierten Instandhaltungssys-

tems zur Reparatur von Kleinschiden im

Einbau von Gussasphalt (HMG gemaf} H RepA)

Straflen- und Wegebau. Das Mobile Pave
Repair System (MPRS) ermoglicht eine
stindige, orts- und witterungsunabhingige
Verfiigbarkeit von Guss- oder Walzasphalt
fiir den Kleinflichenbedarf. Es besteht aus
einem fiir den Anwendungszweck optimier-
ten Asphaltpellet und der zugehorigen Auf-
bereitungsanlage.

Die Forschungsgesellschaft fiir Straflen-
und Verkehrswesen (FGSV) fiihrte 2019
erstmalig mit den Hinweisen fiir Reparatu-
rasphalt (H RepA) Regelwerksanforderun-
gen fiir Mischgiiter zur Asphaltreparatur
ein. Die im Rahmen der Inspektion festge-
stellten Schiden an Abdichtungen von be-
fahrenen Verkehrsflichen aus Beton (DIN
18532 Teil 2) lassen sich mit Hilfe des In-
standhaltungssystems MPRS sofort und
dauerhaft mit Gussasphalt (Heiffmischgut
HMG gemifs H RepA) beseitigen. Nach
dem Einbau des Gussasphalts inklusive Ab-
streuung der Oberfliche kann der Bereich
nach einer kurzen Abkiihlungszeit wieder
freigeben und befahren werden. u
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