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Asphaltsanierung

HeiBBasphalt fiir den
Kleinflachenbedarf

Bei StraBenerhaltungsmaBnahmen kleineren Umfangs konnten viele Bauhéfe meist
nur auf kalt zu verarbeitende Reparaturasphalte zuriickgreifen. Eine , heiBe” Variante
verspricht nun Abhilfe — gemischt wird direkt vor Ort. Marco Miiller stellt sie vor.

Starke Verkehrs- und Witterungsbeanspruchungen fihren ins-
besondere an Asphaltdeckschichten mit ungentigenden tech-
nologischen Eigenschaften zu ersten, nicht sichtbaren Mikro-
schadigungen. In der Folgezeit entwickeln sich an einzelnen
Flachenabschnitten strukturelle Sch&den (in der Regel Rissbil-
dungen), die einen ungehinderten Wasserzutritt erméglichen
und den Fahrbahnzustand sukzessive weiter verschlechtern. In-
nerhalb der Winterperiode erhéhen zudem wiederholt vorkom-
mende Frost-Tau-Wechsel die Intensitat der Schaden und deren
Entstehungsgeschwindigkeit. Weiter anhaltende Verkehrsbean-
spruchungen fuhren abschlieBend zu Ausbriichen und Schlag-
lochbildungen, die den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit
in der Regel stark einschrénken.

Bauliche ErhaltungsmaBnahmen von Verkehrsflachen sollten
deshalb sehr zeitnah nach Feststellung erster Fahrbahnschéden
durch eine wirkungsvolle und nachhaltige Instandhaltung er-
folgen. Dieses Vorgehen gewahrleistet, dass umfangreiche und
kostenaufwendige Erhaltungsintervalle vermieden oder zumin-
dest hinausgezdgert werden kénnen.

Die Wiederherstellung der vollstandigen Gebrauchseigenschaf-
ten durch die Fahrbahninstandhaltung héngt zudem von der
Qualitat der eingesetzten Reparaturbaustoffe ab. Deshalb sehen
die maBgeblichen Regelwerke der FGSV (Forschungsgesellschaft
fur das StraBen und Verkehrswesen) im Sinne einer nachhaltigen
Fahrbahnsanierung die Verwendung von HeiBasphalt, z. B. fiir
die Schlaglochreparatur, vor.

Eine kurze Analyse der Eigenschaften von Asphalt bestitigt die
Notwendigkeit dieser Vorgabe. Das im Asphalt wirksame Binde-
mittel Bitumen reagiert thermoviskos. Bei hohen Temperaturen
verfligt Asphalt deshalb Uber ein niedrigviskoses (fast flissiges)
Verformungsverhalten, wodurch ein einfacher Einbau méglich
ist. AnschlieBend werden durch Abkihlung des Asphalts die er-
forderlichen Gebrauchseigenschaften durch den Anstieg der Vis-
kositat (Entstehung eines Festkorpers) schnell erreicht. Asphalt,
der heil3 verarbeitet wurde, verfigt zudem Uber einen starken
kohésiven Zusammenhalt, weshalb die Asphaltoberfliche unter
Verkehr durch den Reifen-Fahrbahn-Kontakt nicht durch Abrieb
und Auflésungserscheinungen geschadigt werden kann.

Erfahrungen aus der Praxis

Die Verantwortlichen in den zustandigen StraBenmeistereien, Bau-
héfen und Firmen stoBen bisher allerdings an Grenzen, wenn sie
beabsichtigen, HeiBasphalt fur die Schlaglochreparatur zu verwen-
den. Aus technologischen und wirtschaftlichen Griinden ist es fir
das Asphaltmischwerk nicht mdglich, Kleinmengen von weniger
als ca. 1t zu produzieren. Zudem bestehen jahreszeitlich bedingt
zeitweise nur eingeschrankte Verflgbarkeiten von HeiBmischgut.

Deshalb blieb bisher fur kurzfristig erforderliche kleinflachige Asphalt-
sanierungen nur die Option, die Fahrbahnschaden mit Kaltasphalt zu
beseitigen. Die auf diese Weise erzielte ,Schlaglochverfiillung” ist
meistens leider von kurzer Dauer und die , alten” Schaden treten ins-
besondere wahrend der Wintermonate sehr schnell wieder zutage.
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Mobile Pave Repair-System

Einen alternativen Losungsansatz bietet das Erhaltungssystem
Mobile Pave Repair System (MPRS®). Dieses technologische Duo
aus HeiBasphalt und Aufbereitungsanlage eréffnet die Moglich-
keit, explizit fur die Kleinflachenreparatur das Asphaltmischgut
direkt am Einbauort hei aufzubereiten. Bei fachgerechter Vor-
bereitung der Einbauflache kann der Fahrbahnschaden dadurch
nachhaltig beseitigt werden. Zudem weisen die bereits vorhan-
denen Erfahrungen mit MPRS darauf hin, dass dessen Einsatz zu
Kostenreduzierungen fir den Baulasttrager beitragen kann.

In der mobilen Aufbereitungsanlage werden gemal Vorgaben
der H RepA die Pellets mit der Bezeichnung Pave Repair in Mi-
nutenschnelle erwarmt und der Asphalt kann im sofortigen An-
schluss temperaturgenau verarbeitet werden.

Mit Blick auf den spezifischen Anwendungsbereich als Repara-
turasphalt sind Bindemittel und Gesteinskomponente so aufei-
nander abgestimmt, dass aus den Pellets unter Erwarmung ein
leicht verdichtbares und verformungsbestandiges Mischgut her-
gestellt wird. Pave Repair steht als Warmmischgut WMG (Walz-
asphalt) und als HeiBmischgut HMG (Gussasphalt) zur Verfugung.
WMG und HMG werden mit GroBtkorndurchmessern von 2, 3, 5
oder 8 mm angeboten. Die Aufbereitungsanlagen stehen in variie-
renden GroBen fir eine maximale Aufbereitungsmenge pro Misch-
charge von 30, 80 oder 150 kg zur Verfugung. Auch die Aufberei-
tung von Kleinstmengen (z. B. 5 kg) ist gut praktizierbar. MPRS® ist
fur den Einsatz auf Verkehrsflachen aller Belastungsklassen geeignet.
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Befiillen der Aufbereitungsanlage mit Asphaltpellets
Aufbereitung des HeiBasphalts

Das gebrauchsfertige Pave Repair wird direkt am Einbauort auf die
erforderliche Einbautemperatur (WMG ca. 130 bis 180 °C, HMG
ca. 200 °C) erhitzt. In Abh&ngigkeit der jeweiligen Fillmenge be-
tragt die Aufbereitungszeit ca. 5 bis 12 min. Die Mischtrommel
wird tber den Einfulltrichter mit Pave-Repair-Asphaltpellets befllt.
In der Trommel ist ein massiver Schneckenbaum angeordnet, mit
dem der Asphalt per Fernbedienung oder automatisiert homogen
durchmischt und sofort nach Aufbereitungsende aus der Anlage
in einen Eimer oder eine Schubkarre befordert werden kann.

Einbau von Pave Repair

Wie bei der Verwendung von Kaltasphalt ist auch vor dem Einbau
von HeiBasphalt eine sorgfiltige Vorbehandlung der Unterlage erfor-
derlich. Die Bestandsflache sollte trocken und frei von losen Bestand-
teilen sein, weshalb ein Gasbrenner, besonders im Winter, zur Grund-
ausstattung des Baustellenfahrzeugs zahlen muss. Ein geschlossener
Wasserfilm auf der Unterlage ist vor dem Einbau des Mischgutes zu
vermeiden, denn dieser reduziert den Haftverbund zwischen dem
heiB eingebauten Material und der zu Uberbauenden Fléche. Der Ein-
bau des HeiBasphalts kann auch bei starkem Frost erfolgen. Voraus-
setzung hierfiir ist aber, dass die Unterlage vorher erwarmt wurde.

Geschadigter Untergrund ist, soweit es die Gegebenheiten erlau-
ben, so tief wie maglich auszubauen. Ist ein Komplettausbau nicht
maéglich, kann der durch Tragféhigkeitsdefizite oder andere Scha-
densbilder gekennzeichnete Bestand so dick wie mdglich mit Pave-
Repair-Asphalt Uberbaut werden.

Es ist sinnvoll - in vielen Fallen aus zeitlichen Griinden allerdings nicht
umsetzbar - die Fahrbahn vor dem Asphalteinbau um die Schad-
stelle in Deckschichttiefe einzuschneiden und den Asphalt bis an
die Schnittkante abzustemmen. Der frische Asphalt kann dadurch
héhengerecht an die Bestandfléche angearbeitet werden, wodurch
ein fachlich einwandfreier Anschluss entsteht. In einem weiteren
Schritt kann dieser Bereich durch vorheriges Einlegen eines Fugen-
bandes oder durch ,Schneiden und VergieBen” als Fuge (Fugen-
tiefe ca. 2,5 cm) ausgebildet werden. Der Anschluss wird dadurch
wasserundurchlassig und bleibt dauerhaft funktionsfahig. Erfolgt
die Instandhaltung ohne vorherigen Schnitt, sollte der HeiBasphalt
am Randbereich besonders sorgfaltig verarbeitet werden. Der Ver-
dichtungsvorgang startet immer in den Anschlussbereichen, wo-
durch ein sauberer, hohengleicher und dauerhafter Ubergang zur
Bestandsfliche erzielt werden kann. Die Mindesteinbaudicke von
Pave Repair WMG 2 betragt 5 mm, mit Pave Repair WMG 5 sollte
eine Mindestdicke von 1,0 cm eingehalten werden. Es ist zu emp-
fehlen, Schichtdicken von tber 5 cm fur ein optimales Einbauergeb-
nis mehrlagig herzustellen.
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Um den Schichtenverbund zu verbessern, kann die Unterlage mit
einem Haftkleber vorbehandelt werden. Bei Untergriinden aus
Beton oder Pflaster ist die Verwendung eines Haftklebers fiir den
dauerhaften Verbund sogar zwingend erforderlich.

Bei sehr niedrigen Temperaturen empfiehlt es sich, das Mischqut
(WMG) im oberen Temperaturbereich zwischen 160 und 180 °C zu
verdichten. Die Verdichtung von WMG erfolgt in Abhangigkeit der
GroBe der Einbauflache mit Handstampfer, Rittelplatte oder einer
kleinen Walze. HMG wird nicht verdichtet, da es sich um einen Guss-
asphalt handelt. Als Trennmittel sollte zur Vermeidung von Anhaftun-
gen am Verdichtungsgerat ausschlieBlich Wasser genutzt werden.

Regelwerke fiir die bauliche Erhaltung von
AsphaltstraBen:

Die Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen aus Asphalt (ZTV BEA-StB 09/13) regeln die
Bauverfahren.

Erneuerung:

® alle MaBBnahmen, bei denen im Zuge einer vollstindi-
gen oder teilweisen Sanierung neben der Asphaltdeck-
schicht mindestens auch die darunter liegende Schicht

betroffen ist
Mit dem abschlieBenden ,biigelnden” Verdichtungsvorgang wird

die Oberflache mit feiner Gesteinskérnung 072 bearbeitet, um die
Anfangsgriffigkeit sicherzustellen. Alternativ besteht auch die Még-
lichkeit, eine Gesteinskérnung 1/3 anzuwenden.Die Fahrbahn kann
nach dem Einbau von Pave Repair WMG sofort wieder fiir den Ver-
kehr freigegeben werden.Nach dem Einbau von Pave Repair HMG
(Gussasphalt) sind in Abhéngigkeit der Einbaustdrke 20 bis 30
min Wartezeit bis zur Verkehrsfreigabe einzuhalten.

Instandsetzung:

® Flachen auf einem zusammenhingenden Abschnitt bei
denen bis zu 4,0 cm der Schichtdicke betroffen sind, z.
B. Ersatz der Deckschicht, DSH oder OB

Instandhaltung:

® bauliche ErhaltungsmaBnahmen kleineren Flachenum-
fangs, die insbesondere einen weiter fortschreitenden
Substanzverlust der Verkehrsflache verhindern sollen, z.
B. die Schlaglochverfillung

Dipl.-Ing. Marco Miiller
Die Hinweise flr Reparaturasphalt zur Schadstellenbeseiti-
gung (H RepA) beschreiben

Technischer Leiter StraBenbau und Prokurist
Fa. Carl Ungewitter, Trinidad Lake Asphalt

® Anforderungen an Reparaturasphalte und geben Hin-
GmbH & Co. KG

weise zum fachgerechten Einbau
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Advertorial

Vit einer Vision zu mehr Sicherheit auf dem Bau

Das Resultat: die Rampe ,Fleyg” fiir Stahlplatten im StraBenbau und Tiefbau

In einer Zeit, in der der Verkehrsaufwand auf den Strassen der Welt exponentiell steigt, sind zwangslaufig auch Baustellen
im Gange. Hand in Hand mit Strassenbaustellen sind Stahlplatten unvermeidlich. Diese Stahlplatten werden eingesetzt
um Fahrzeuge, Fahrrader und Passanten sicher tber Hindernisse auf den Strassen zu geleiten. Die Problematik mit den
Stahlplatten ist allerdings vielseitig. Da die Platten einen Absatz von 2,5 cm bis 4,0 cm haben, stellen sie fiir viele Verkehrs-
teilnehmer ein Hindernis dar. In der Theorie missten die Bauunternehmer die Platten mit bituminésem Asphalt anrampen,
um die Stolpergefahr, die Beschddigung der Fahrzeugreifen und die Unfallgefahr fir Velos zu minimieren, was allerdings
nicht immer umgesetzt wird. Zudem ist das Problem mit der Akustik ebenfalls relevant. Da die Motorfahrzeuge mit einem
gewissen Gewicht und Tempo die Platten Uberqueren, resultiert ein unangenehmer Klapperlarm.

Genau diese Problematiken kdnnen wir mit der Innovation ,,Fleyg” einfach und sicher beheben. Die ,Fleyg” Rampe ist
immer wieder einsetzbar und verfligt Uber reflektierende Markierungen, um die Verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf das
Hindernis hinzuweisen. Durch die konstruierte Beschaffenheit der Rampe ist sie nicht nur wasserabweisend und rutsch-
sicher, sondern 6st ohne Mehraufwand das Problem des Klapperns. Eine Win-Win-Situation fir Bauherren, Passanten
und Unternehmer. Die kostenguinstige Anschaffung, die gelésten Probleme und das sichere Uberqueren der Platten ist in
Zukunft kein Problem mehr.

Seit 2018 ist die Fleyg Rampe in der Schweiz und Deutschland auf dem Markt und wurde mittlerweile von diversen Kantonen, Stadten und Behérden fest in die
Ausschreibungsunterlagen und Anforderungen aufgenommen. Nicht nur im Innerstidtischen Raum mit vielen Passanten und Verkehrsteilnehmern wird auf
die Fleyg gesetzt - Unteranderem hat das Bundesamt fiir StraBen ASTRA all Ihre Mobilen Brticken und FLYOVER Stahlplatten fur die Autobahnen mit der Fleyg
Rampe ausgerustet. Selbst die Belastung von 12.000 Motorfahrzeugen pro Tag, tber 4 Monate Bauzeit konnten der Fleyg nichts anhaben. Zu den Kunden in
Deutschland diirfen wir unter anderem die Strabag, Franz Kassecker Bau, die Stadtwerke Dusseldorf und weitere Kommunen und Werke zahlen.

Mehr Infos unter: www.fleyg.ch

sascha@fleyg.ch | +41 79 155 86 86
Facebook: Fleyg
Instagram: fleyg_germany




